
Remplacement des AAC et des poussoirs 1600 Wildstar  

Opérations identiques sur les deux cylindres 

Déposer le carter cache culbuteur, attention, repérer la position des vis elles sont de différentes 

longueurs ( astuce , dessiner sur un carton la forme du cache culbu et y ‘planter’ les vis au fur et à 

mesure). 

Les joints repère 9 , 13 & 4peuvent être réutilisés 

Contrairement à la vue de droite on ne dépose pas les arbres de culbu de leur support 

 

  

En photo 

 

 

 

 



Oter les tiges de poussée , et voila un peu de matos par terre 

 

Enlever les tubes chromés dans lesqueles passent les tiges de poussées et leurs embases 

 

Sortir les poussoirs de leurs logements 

Avec poussoirs 

 

 

 



Sans poussoirs 

 

Déposer le carter chromé des AAC et le solénoide de décompression 

Enlever des arbres à came les deux tiges de décompression  

 

Désserer , les deux écrous ( AAC arrière et vilbrequin ( pièce de cuivre entre les pignons pour les 

bloquer sans les blesser 

 



 

Déposer les pignons ATTENTION aux clavettes , si on les perds c’est 13€ pièces , sil elle tombent dans 

le moteur ,c’est un démontage complet du moulin  , boucher ces orifices avec du papier tant qu’il y a 

un risque que ce soit au démontage ou au remontage 

 

Clavettes             orifices à risque 

Oter le carter 

 



Et voila les AAC ( ceux la sont neufs à peine une heure d’utilisation) 

Prévoir le remplacement des deux joints 

 

Attention ce tube de lubrification est fragile il faut le déposer pendant le remplacement des AAC par 

sécurité 

Pour désolidariser l’AAC avant du carter , le prendre dans un étau et désserer les deux vis M5 de la 

rondelle de maintien.. 

Remontage 
Il s’agit-là de photos piquées à mon ami Dum’s , ne pas tenir compte du carter alternateur déposé 

 



 

Une fois les pignons en places , remettre l’écrou d’AAC arrière , la vis de vilo et les vis M5 de rondelle 

d’arrête de l’AAC avant 

 

 

Remettre les poussoirs en places ( il est préconisé de les amorcer au préalable ) 



 

Remonter les tubes chromés 

 

 



Attention à la position des tiges de poussée 

 

Il ne reste qu’à remonter les caches culbuteurs en deux parties. 

 

Vue explicite du systèmeavec couples de  serrage( remplacer joint rep 10) 

 



 

Remplacer joint rep 2 

 

 


